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(57) L'invention concerne un ensemble de 
colonne de direction (10) notamment pour vehi- 
cule automobile, du type comportant un arbre 
de direction (16) monte a rotation dans un corps 
de colonne (12) en deux parties (13, 14) qui sont 
montees telescopiques Tune dans I'autre et un 
dispositif (46 - 58) de blocage en position rela- 
tive des deux parties (13, 14) du corps (12) de 
colonne de direction qui est susceptible d'etre 
libere en cas de choc du vehicule pour permet- 
tre I'effacement vers I'avant du volant, caracte- 
rise en ce que le dispositif de blocage comporte 
un organe de commande (52) relie a un meca- 
nisme a inertie (58) qui. en cas de choc, agit sur 
Torgane de commande (52) pour provoquer la 
liberation du dispositif de blocage. 
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La presente invention concerne un ensemble de 
colonne de direction, notamment pour vehicule auto- 
mobile, escamotable ou retractable en cas de choc 
ou de collision. 

L'invention concerne un ensemble de colonne de 
direction du type comportant un arbre de direction 
monte & rotation dans un corps de colonne en deux 
parties qui sont montees telescopiques Tune dans 
I'autre et un dispositif de blocage en position relative 
reglee des deux parties du corps de colonne de direc- 
tion qui est susceptible d'etre libere en cas de choc 
du vehicule pour permettre I'effacement vers I'avant 
du volant. 

En ef fet, af in de proteger le conducteur en cas de 
choc ou de collision, il est souhaitable que Tensemble 
de colonne de direction possede une capacite de re- 
traction, c'est-a-dire permettant au volant de se de- 
placer vers I'avant par rapport au conducteur, de fa- 
con a augmenter la distance entre le volant et le corps 
du conducteur, et en particulier entre le volant et la 
tete de celui-ci. 

Dans ce but, il a deja ete propose differentes 
conceptions d'un ensemble de colonne de direction 
visant & obtenir le coulissement de Tun des tubes 
constituant la colonne de direction dans I'autre tube, 
soit en tirant sur un tube, par exemple au moyen de 
cables, soit en le poussant par un procede mecani- 
que, pneumatique, etc. Ces conceptions necessitent 
une realisation specifique de la colonne de direction 
et ne peuvent done pas etre adaptees aisement sur 
des vehicules, en particulier sur des vehicules exis- 
tants. 

Par ailleurs. et af in d'accroTtre le confort d'utilisa- 
tion du vehicule, certaines colonnes de direction te- 
lescopiques comportent un dispositif de reglage de 
leur longueur de maniere a adapter la position du vo- 
lant en fonction de la morphologie du conducteur. Ce 
reglage par deplacement relatif telescopique entre 
les tubes de la colonne de direction est par exemple 
assure par un dispositif de serrage manoeuvre par un 
levier. 

II a paru avantageuxd'utiliser un dispositif de blo- 
cage de ce type, aisement adaptable sur les colonnes 
de direction qui en sont actuellement depourvues, 
pour assurer la retraction de la colonne en cas de 
choc. 

De ce fait, il est egalement possible de combiner 
les deux effets, c'est-a-dire d'obtenir une colone de 
direction reglable en position longitudinale et retrac- 
table en cas de choc au moyen du meme mecanisme 
de blocage, ce qui limite le nombre des pieces neces- 
saires etdonc rencombrement et le cout du dispositif. 

La presente invention propose done un ensemble 
de colonne de direction du type mentionne prece- 
demment, caracterise en ce que le dispositif de blo- 
cage comporte un organe de commande relie a un 
mecanisme a inertie qui, en cas de choc, agit sur I'or- 
gane de commande pour provoquer la liberation du 



dispositif de blocage. 

Selon d'autres caracteristiques de l'invention : 

- le mecanisme & inertie comporte une masse 
d'inertie sensible a la deceleration du vehicule 

5 qui est reliee mecantquement & I'organe de 

commande du dispositif de blocage ; 

- I'organe de commande est un levier de 
commande monte pivotant autour d'un axe 
sensiblement perpendiculaire & la direction 

10 longitudinale d'avancement du vehicule et dont 

un point eloigne de son axe de pivotement est 
relie a la masse d'inertie ; 

- la masse d'inertie est fixee a Textremite libre 
du levier de commande ; 

15 Selon une variante de realisation, I'organe 

de commande est un organe de biocage ma- 
noeuvrable manuellement pour le reglage de la 
position longitudinale du volant ; 

- le dispositif de blocage comporte par exemple 
20 une structure de support de la colonne, reliee 

au reste de la structure du vehicule et compor- 
tant deux flasques entre lesquels est dispose 
le corps de colonne de direction, et des moyens 
de verrouillage en position reglee des deux 

25 parties du corps de colonne de direction par 

rapprochement des flasques, comprenant un 
tirant s'etendant entre les flasques dont une 
premiere extremite comporte des moyens 
d'appui sur Tun des flasques et dont une se- 

30 conde extremite est reliee a des elements de 

verrouillage comprenant un organe de butee, a 
la seconde extremite du tirant, un organe d'ap- 
pui intermediaire en contact avec I'autre flas- 
que de la structure de support et deplacable 

35 axialement sur le tirant et des moyens d'ecar- 

tement disposes entre ('organe de butee et I'or- 
gane d'appui intermediaire et deplacables en- 
tre une position active de verrouillage et une 
position escamotee de liberation sous faction 

40 de I'organe de commande. 

D'autres caracteristiques et avantages de l'in- 
vention apparaitront & la lecture de la description de- 
taillee qui va suivre pour la comprehension de laquel- 
le on se reportera aux dessins annexes dans les- 

45 quels : 

- La figure 1 est une vue laterale en elevation 
d'un ensemble de colonne de direction en cas 
de choc realise conformement aux enseigne- 
ments de l'invention; 

so - la figure 2 est une vue en section partielle se- 

lon la ligne 2-2 de la figure 1 ; et 

- la figure 3 est une vue a plus grande echelle en 
section selon la ligne 3-3 de la figure 2; 

L'ensemble de colonne de direction 1 0 illustre sur 
55 les figures comporte un corps de colonne de direction 
12 comportant deux tubes ou fourreaux telescopi- 
ques 13 et 14 susceptibles de coulisser Tun par rap- 
port a I'autre et dans lesquels est monte a rotation un 
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arbre de direction 16 en deux parties 18 et 22. 

La premiere partie 18 de I'arbre 16 comporte a 
son extremite 20 des moyens pour le montage d'un 
volant de direction (non represente) tandis que Tex- 
tremite 24 de la seconde partie 22 de I'arbre de direc- 
tion 16 comporte des moyens 26 pour sa liaison au 
reste du mecanisme de direction du vehicule (non re- 
presente). 

Les deux parties 1 8 et 22 sont egalement liees en 
rotation par des cannelures (non representees). 

Le fourreau 14 porte a son extremite avant, c'est- 
a-dire a gauche en considerant les figures 1 et 2, une 
bride de fixation 28 permettant son montage sur la 
structure de la caisse du vehicule. 

Le corps de colonne 12 est egalement supporte 
par des brides laterales 30 qui sont soudees sur un 
support de colonne 31 qui est une piece presentant 
une section generale en forme de U dont les branches 
32 constituent deux f lasques deformables elastique- 
ment entre lesquels est recu le fourreau tubulaire 1 3. 
Al'interieur du support 31 est egalement agencee une 
piece de serrage 34 qui comporte deux patins de 
serrage 36 immobilises en translation longitudinale 
par rapport au support 31 et aux brides 30 et qui sont 
susceptibles de cooperer avec la surface cylindrique 
exterieure du fourreau 1 3 pour immobiliser ce dernier 
en translation longitudinale par rapport au fourreau 
14 et par rapport a la structure de la caisse du vehi- 
cule. 

Le serrage est assure par rapprochement mutuel 
des flasques 32 au moyen d'un mecanisme de serra- 
ge comportant un tirant 38 qui traverse les flasques 
32 et dont une premiere extremite 40 est equipee d'un 
patin d'appui 42 qui prend appui a I'exterieur sur Tun 
des flasques 32. 

L'autre extremite 44 du tirant 38 comporte un or- 
gane de butee 46 et un patin 48 qui prend appui 
contre l'autre flasque 32, qui sont montes mobiles 
longitudinalement sur le tirant 38 et entre lesquels est 
dispose un organe d'ecartement 50 qui, selon un 
agencement connu, peut basculer autour d'un axe X- 
X, illustre aux figures 1, 2 et 3 qui est sensiblement 
perpendiculaire a I'axe longitudinal Y-Y de ia colonne 
de direction et a la direction d'avancement du vehicu- 
le. 

L'organe d'ecartement 50, qui est illustre en po- 
sition de blocage sur les f igures, est relie a un levier 
de commande de blocage 52 dont une extremite 54 
est f ixee a I'element intermedia ire d'ecartement 50 de 
maniere a permettre le basculement du levier de 
commande autour de I'axe X-X. 

L'autre extremite 56 du levier de commande 52 
est equipee d'une masse d'inertie 58. 

Conformement aux enseignements de I'inven- 
tion, la masse d'inertie 58 permet d'effectuer un de- 
verrouillage. ou liberation, automatique du dispositif 
de blocage en cas de choc ou de collision du vehicule 
lorsque, sous Teffet de la deceleration que subit ce 



dernier, la masse d'inertie 58 est entramee en mou- 
vement vers I'avant, c'est-a-dire de la droite vers la 
gauche en considerant les figures 1 et 2 et provoque 
alors automatiquement le basculement du levier de 
5 commande 52 autour de I'axe X-X vers sa position de 
liberation illustree en traits mixtes a la figure 2, le vo- 
lant de direction etant ainsi libre de s'escamoter vers 
I'avant. 

La longueur et la position du levier 52 sont deter- 
to minees d'une part de maniere que le conducteur puis- 
se liberer le dispositif de blocage au moyen d'un ef- 
fort normal exerce sur ia poignee constitute par la 
masse d'inertie 58, la valeur de cet effort pouvant etre 
reglee par serrage de I'ecrou 41 sur I'extremite 40 du 
15 tirant 38. 

Le poids de la masse d'inertie 58 peut etre deter- 
mine precisement de maniere a provoquer la libera- 
tion automatique du dispositif de blocage a un instant 
determine apres I'impact, cet instant etant en particu- 
20 lier fonction de la courbe moyenne de deceleration du 
vehicule et de la trajectoire des occupants tel que 
cela ressort des essais de choc effectues par les 
constructeurs des vehicules automobiles. 

Le mecanisme de blocage des deux elements te- 
25 iescopiques de la colonne que Ton vient de decrire est 
d'un type couramment utilise pour assurer son 
verrouillage en position, afin de determiner la posi- 
tion du volant a I'interieur de I'habitacle, et sa libera- 
tion en vue d'effectuer un reglage de cette position. 
30 Dans ce cas, le levier de commande 52 est manoeu- 
vre par le conducteur et il est situe de facon a lui etre 
accessible. 

Le mecanisme que Ton vient de decrire permet 
done aisement d'assurer les deux fonctions, il suff it 

35 d'ajouter un dispositif (pion, goupilte...), independant 
du systeme de blocage et apte a s'effacer en cas de 
choc, destine a limiter la course de reglage du volant 
afin de conserver une longueur de course suff isante 
pour permettre la retraction de la colonne en cas de 

40 choc. 

Le dispositif de blocage qui a ete illustre et decrit 
en reference aux figures est du type a serrage d'un 
tube mais I'invention n'est pas limitee a cette concep- 
tion du dispositif de blocage. 

45 La masse d'inertie 58 a ete illustree comme fixee 

directement a I'extremite 56 du levier de commande 
52 mais elle pourrait, a titre de variante. etre par 
exemple constitute par une masselotte circulant 
dans un tube et reliee au levier par un cable visant a 

so tirer sur celui-ci dans le sens de la liberation du dis- 
positif. 

A titre de variante, il est egalement possible de 
concevoir un agencement dans lequel un mecanisme 
a inertie transmet un ordre de liberation d'un organe 
55 de commande, par exemple du type electromagneti- 
que qui, en usage normal, immobilise longitudinale- 
ment deux composants du corps de colonne de direc- 
tion. 
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Revendications 

1. Ensemble de colonne de direction (10) reglable 
en position, notamment pour vehicule automobi- 
le, du type comportant un arbre de direction (16) 
monte a rotation dans un corps de colonne (12) 
en deux parties (13, 14) qui sont montees teles- 
copiques Tune dans Tautre et un dispositif (46 - 
58) de blocage en position relative des deux par- 
ties (13, 14) du corps (1 2) de colonne de direction 
qui est susceptible d'etre deverrouille en cas de 
choc du vehicule pour permettre I'effacement 
vers I'avant du volant, caracterise en ce que le 
dispositif de blocage comporte un organe de 
commande (52) relie a un mecanisme & inertie 
(58) qui, en cas de choc, agit sur I'organe de 
commande (52) pour provoquer la liberation du 
dispositif de blocage. 

2. Ensemble de colonne de direction selon la reven- 
dication 1, caracterise en ce que le mecanisme & 
inertie comporte une masse d'inertie (58) sensi- 
ble a la deceleration du vehicule qui est reliee me- 
caniquement a I'organe de commande (52) du 
dispositif de blocage. 

3. Ensemble de colonne de direction selon la reven- 
dication 2, caracterise en ce que I'organe de 
commande (52) est un levier de commande mon- 
te basculant autour d'un axe (X-X) sensiblement 
perpendiculaire a la direction longitudinale 
d'avancement du vehicule et dont un point (56) 
eloigne de son axe de basculement (X-X) est relie 
a la masse d'inertie (58). 

4. Ensemble de colonne de direction selon la reven- 
dication 3, caracterise en ce que la masse d'iner- 
tie (58) est f ixee a I'extremite libre (56) du levier 
de commande (52). 

5. Ensemble de colonne de direction selon la reven- 
dication 4, caracterise en ce que I'organe de 
commande (52) est un organe de blocage ma- 
noeuvrable manuellement pour le reglage de la 
position longitudinale du volant. 

6. Ensemble de colonne de direction selon Tune 
quelconque des revendications precedentes, ca- 
racterise en ce que le dispositif de blocage 
comporte une structure (30) de support de la co- 
lonne de direction, reliee au reste de la structure 
du vehicule et comportant deux flasques (32) en- 
tre lesquels est dispose le corps de colonne (13. 
14) etdes moyens de verrouillage en position re- 
glee des deux parties (13, 14) du corps de colon- 
ne de direction par rapprochement des flasques, 
comprenant un tirant (38) s'etendant entre les 
flasques (32), dont une premiere extremite (40) 



comporte des moyens (42) d'appui sur I'un des 
flasques et dont une seconde extremite (44) est 
reliee & des elements de verrouillage compre- 
nant un organe de but6e (46), a la seconde extre- 

5 mite du tirant, un organe d'appui intermediate 

(48) en contact avec Tautre flasque (32) de la 
structure de support (31) et deplacable axiale- 
ment sur le tirant (38) et des moyens d'ecarte- 
ment (50) disposes entre I'organe de butee (46) 

10 et I'organe d'appui intermediate (48) et deplaca- 

bles entre une position active de verrouillage et 
une position escamotee de liberation. 
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